

Модуль шасси МШ8211

Модуль шасси МШ8211 (далее модуль шасси) предназначен для управления по CAN-интерфейсу клапанами межколесных и межосевых дифференциалов, контроля по CAN-интерфейсу состояния датчиков межколесных и межосевых дифференциалов, управления по CAN-интерфейсу включением/выключением габаритных огней.

Модуль шасси выпускается в двух модификациях МШ8211, МШ8211-1. Модификации различаются наличием выходов для управления по CAN-интерфейсу включением/выключением габаритных фонарей.

Вид климатического исполнения У2Т2 по ГОСТ 15150-69. 

Модуль шасси предназначен для работы в диапазоне температур от минус 40 °С до плюс 65 °С, влажность 100 % при температуре 35 °С.
Технические характеристики

Номинальное напряжение системы электрооборудования - 24 В постоянного тока.

Потребляемая мощность при напряжении 24 В - не более 1 Вт.

Масса модуля шасси не более 0,15 кг.

Габаритные и установочные размеры модуля шасси приведены в приложении А.
Модуль шасси по CAN-интерфейсу обеспечивает:

· управление клапанами межколесных и межосевых дифференциалов;

· контроль состояния датчиков межколесных и межосевых дифференциалов;
· управление включением/выключением габаритных огней и отработку сигналов левого и правого поворотов по цепям управления габаритными огнями. 

Модуль шасси устойчив к изменению напряжения бортовой сети автомобиля от 21,6 до 30 В.
Модуль шасси тепло-, холодоустойчив. Рабочий диапазон температур от минус 40 °С до плюс 65 °С.
Модуль шасси влагоустойчив при воздействии повышенной влажности 100 % при температуре 35 °С.

Степень защиты модуля шасси от посторонних тел и воды IP65 по ГОСТ 14254‑2015.

Общие указания и порядок установки

Модуль шасси предназначен для работы в системе электрооборудования автомобиля с напряжением 24 В постоянного тока. 

Рабочее положение – любое.

Назначение контактов МШ8211 приведено в таблице 4.1.
Таблица 4.1

	Разъем
	Контакт
	Назначение
	Номинальный (максимальный) ток, А

	X1
	1
	CAN-H
	-

	
	2
	CAN-L
	-

	
	3
	+24 В
	-

	
	4
	Минус 
	-

	X3
	1
	Клапан блокировки межколесного дифференциала
	0,6 (1)

	
	2
	Датчик блокировки межколесного дифференциала второго моста
	-

	
	3
	Минус 
	-

	
	4
	Минус 
	-

	
	5
	Резерв
	-

	X4
	1
	Клапан блокировки межосевого дифференциала
	0,6 (1)

	
	2
	Датчик блокировки межколесного дифференциала третьего моста
	-

	
	3
	Датчик блокировки межосевого дифференциала
	-

	
	4
	Минус 
	-

	
	5
	Минус 
	-

	
	6
	Минус 
	-


Назначение контактов МШ8211-1 приведено в таблице 4.2.

Таблица 4.2
	Разъем
	Контакт
	Назначение
	Номинальный (максимальный) ток, А

	X1
	1
	CAN-H
	-

	
	2
	CAN-L
	-

	
	3
	+24 В
	-

	
	4
	Минус 
	-

	X2
	1
	Боковой габаритный фонарь левый
	0,3 (1)

	
	2
	Резерв
	-

	
	3
	Минус 
	-

	
	4
	Минус 
	-

	
	5
	Боковой габаритный фонарь правый
	0,3 (1)

	X3
	1
	Клапан блокировки межколесного дифференциала
	0,6 (1)

	
	2
	Датчик блокировки межколесного дифференциала второго моста
	-

	
	3
	Минус 
	-

	
	4
	Минус 
	-

	
	5
	Резерв
	-

	X4
	1
	Клапан блокировки межосевого дифференциала
	0,6 (1)

	
	2
	Датчик блокировки межколесного дифференциала третьего моста
	-

	
	3
	Датчик блокировки межосевого дифференциала
	-

	
	4
	Минус 
	-

	
	5
	Минус 
	-

	
	6
	Минус 
	-


Подсоединение проводов к модулю шасси при помощи колодок:

· АМР 0-282088-1 для Х1;

· АМР 0-282089-1 для Х2 и Х3;

· АМР 0-282090-1 для Х4;
· Контакты АМР 0-183025-1.

Меры безопасности

По способу защиты от поражения электрическим током модуль шасси относится к электробезопасным приборам класса Ш по ГОСТ 12.2.007.0-75, в котором защита от поражения электрическим током обеспечивается безопасным, сверхнизким напряжением питания.
Приложение А

(обязательное)

Габаритные и установочные размеры
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